DOCUMENT PROPOSE

GRATUITEMENT PAD LE SITE
DES MALAGUTI DE
COLLECTION.




IHEEEATRIE OCE BNE
8, foulevosd Degoane

NOTICE D’ENTRETIEN
DU MOTEUR

| LAVALETTE - RORINI

4CLIS

b

ETABLISSEMENTS CAZENAVE
DEPARTEMENT BEUN (GIRONDE)

PALOMA Té 939495 a1 96 - B C. 8x 548 264



-— 1] -

AVANT-PROPOS

Cher client,

Vabre machine est équipée d'un bloc-moteur LAVALETTE-
MORINI.

C'est un moteur souple, puissant, robusie et éconemique.

Toutefois, vous savez que les satisfactions que peut procurer
le meilleur moteur, ainsi que son rendement et sa durée, dépendent
dans une trés large mesure, de la fagon dent il est traité dés sa mise
en service.

Votre LAVALETTE-MORIN| n'est pas exigeant. Mals il est
néanmeins en droit d'attendre de vous quelques soins rationnels.

Ces soins sont simples. lls vous demanderont peu de femps si
vous suiver exactement les conseils que nous nous permetfons de
vous donner dans les pages suivantes.

ATTENTION

Tons les organes de vofre moleur ont éré étudids en vue du remde
ment maxinium. Les modifications que 'on pourrait vous proposer pour
abtenir tne amélioration des performances risquent fort de s'avérer

néfastes.

Nous insistons pour vous déconseiller formellement la modification du
pot d'échapement; il a été étudié pour votre modewr ef congil suivant
les prescriptions du Code de la Route.

En plus de performances diminuées, vous risquez de vous lronver
et infraction avec la réglementation en vigueur.
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|. — CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur 4 CL/S
i, AP 2 temps
Cylindree ...onanns 493
AMsage ..ooeeeni 386
COUTEE sivasinss 42
Taux de compression 71241
Puissance effective 4 Ccv
Régime g'utilisatiun 2000 t/mn
Régime & pleine
PUISSENCE . ..ii.iis 2000 t/mn
Rapports de transmission :
Baite i 4 vitesses !
Pignen de sortie 13 dents.
Couple constant ; 4.615.
Rapport boite: en I™ =13
e N =193
en ¥ = lrﬂ
en 4= = 1.2
Rapport villebrequin - arbre de sortie : en 1™ =13 845
en 2 = 8906
en 3@ = 6,645
en 4 = 5538

Culasse :

En alli léger, & chambre hémisphérique et howrie centrale, les
a.i]ctter; trélgggmﬁndes assurent un refroidissement efficace,

Cylindre :
En fonte spéeiale de haute qualité traitée par phosphatation spon-
pleuse autolubrifiante.

Deux transferts d'une forme particulidére assureni un excellent rem-

plissage ¢t un bon rendement a tous les régimes.

Piston -
En alliage léger hypersilici¢ du type hombé.

1l est muni de 2 segments maintenus en place par des ergots.
L'axe de piston est retenu de chaque ¢Oté par un jone d'arrét.




Embiellage :
Vilebrequin en acier forgé - équilibré.
Il tourne dans 2 roulements a billes largement dimensionnés.
Le maneton est traité, rectifi¢ et rodé.

hroLn:ehiﬂ“E est montée & la téte sur cagesaiguilles et au pled sur bague

Carfer :

En aluminium coulé en coquille comprend deux inci

I : - parties principales,
dem:-cnl'.tm' droit et 1 demicarter gauche, complétés du coté droit par vn
carfer d'embravage et du efté pauche par un couvercle de protection du
volant magnétique en aluminium.

Volant maanétiove :
Débit : 18 watts sous 6 volts.

Embravage -

A disaues multinles dans un hain d'huile, les disaues de friction sont
recouverts d'une matidre soéciale faite de caoutchoue et de lidge qui
assure une parfaite adhérence sur les disques en acier.

Il. — PREPARATION ET CONDUITE DE LA MACHINE
Préparation du carburant -

Pour assurer le graissase du piston, du evlindre. des roulements d
vilebreouin et de téte de bielle, il est absolument indispensable d'ﬂjt:.lf.ﬁ:
de I'huile 4 l'essence.

Le réservoir doit donc étre rempli avec un mélange essence-huile.

Tl est recommandé d'utiliser du supercarburant avec le reentage
d'huile indigué, o y

Pour préparer ce mélange, utiliser exclusivement de 'huile MOTUL
SAE 30 (Hiver) ou SAE 40 (Eté) dans la proportion : s

— Pendant la période de rodage: 10 %

— Apris le rodape: 8%

L'emploi exclusif de MOTUL vous procurera les avantages suivants :
— Miscibilit¢ totale instantanée,

— Bonne tenue 4 grand régime.

— Equilibre du calaminage sur piston et culasse.

— Suppression du gommage des segments.

-—.a—.

— ATTENTION ! L'wtilisation d'essence pure entrainerait immangua-

blement de trés graves avaries et vous ferait perdre tout droit & la
garantie.

Lubrification de la boite de vitesses -
1l me faut pas non plus rouler sans huile dans la boite de vitesses.

Vous trouverez toutes indications utiles, pour l¢ plein d'huile et le
contrile du niveau au chapitre « ENTRETIEN ».

Les commandes :

Celles groupées au guidon :
— A droite ; la poignée tournante des gaz.
— A gapche : le levier d'embrayage.
Celles groupées au moteur
— A droite ; le kick-starter.
— A gauche ; le sélecteur du changement de vitesse.
(Il est déconseillé de changer de vitesse sans débrayer.)

Mise en marche :
— Amener le sélecteur 4 la position point mort;
— Ouyrir le robinet d'essence;

— Fermer le starter du carburateur (opération superflue si le
moteur est chaud);

— Le sélecteur étant en position du peint mort, se servir du kick-
starier;

— Lorsque le moteur est chaud, tirer la tige de commande du
slarter du carburateur (4 la main).

Manceuvre des vitesses :
Le sélecteur de la boite a 4 vitesses et 5 positions :

— La 1 v @

— Le point mort; ¥ @

~La 2 s -

—~ La 3 R T 4
LA I 8 ¥ Sélecteur




® Passige du poink mort en 17 :

Réduire les gaz, débrayer, amencr le sélectenr i la position 1 (sens
contraire des aiguilles d'vne montre), relacher lentement le levier
d'embrayage en donnant des gaz.

@ Passage de 1™ en 2° :

Opérer de la méme fagon, réduire les gaz, débraver, amener ¢
sélecteur de wvitesse sur la position 2¢ vilesse (celte lois<i, le sens au
sélecteur est celul des alguilles dune montre), enswile, re@CHer lenws
ment le levier d'embrayage en donnant des gaz.

® Passage de 2* en 3% de ¥ en 4 :

Opération identigque au passage ae la 1™ en 2¢ (sdlecteur toujours
dans le sens des apuilles d'une monire).

@ Rétrogradage des vilesses ;

Pousser le sélecteur, aprés débrayage, dans le sens contraire Jdes
aiguilles d'une montre toul en respectant lordre de 'étagement des
vitesses,

Il est bien entendu que le passage des vitesses ne doit éire exdoule
que si la machine roule sur route ou, machine arréiée, si le moteur
tourne. On ne doit pas essayer de réaliser cette manceuvre si la machine
et le moteur sont arrétés.

Quelques conseils de conduite :

Pour s'arréter, sans caler le moteur : réduire les gaz, passer au point
mort, freiner.

Pour un arrét prolongé : couper les gaz, passer au point mort, freiner.
Ne pas oublier de fermer le robinet d'essence.

Pour repartir, moteur en marche : amener le sélecteur des vitesses
a la position 1™ vitesse, puis ouvrir progressivement les gaz, toul en
relichant lentement le levier d'embrayage.

l—ﬁq-&

Nous vous recommandons, tout particulicrement, d'apprendre &
manceuvrer Nembrayage « en douceur » : le levier d'embrayage doil étre
lache trés progressivement et non brutalement. La boite de vitesses s'en
portera beaucoup mieux.

5'il vous arrive de faire une descenie en roue libre (moteur au point
maort} vous risquez de déériorez gravement la boite de vitesses si, étant
lance a vive allure, vous engagez sans précaulions une vitesse guelcongue.
Avant de réaliser cette manceuvre vous devez diminuer votre vitesse par
un freinage énergigue. Et n'oubliez pas la recommandation précédente |

H1. PERIODE DE RODAGE

Si vous voulez obtenir de votre moteur un rendement parfait et un
service de longue durée, il est de la plus grande importance de vous
conformer aux prescriptions swivanies :

— Jusqu'a 2500 km ne pas dépasser ;
En 1™ ; 17 km/h;
En 2¢ : 33 km/h;
En 3 : 42 km/h;
En 4 : 54 km/h.

— De 2500 4 3000 km, achever le rodage en poussant le moteur &
son régime maximum pendant des périodes d'abord trés courtes, puis de

plus en plus longues.
— Apris 3000 km, conduite libre.

Les recommandations précédentes sont valables pour les trajets
effectués sur des routes plates, sans vent contraire,

En montiée, ou avec un fort vent contraire, vous veillerez essentiel-
lement a ne pas [atiguer exagérément votre moteur, Sur un parcours
trés dur (en montagne par exemple), n'hésitez pas & vous arréter guel
guefois pour lui permetire de refroidir.

Le rodage sera parfaitement effectué lorsque, par pointes successives,
d'abord trés courtes, puis de plus en plus longues, vous serez arrivés &
maintenir le régime maximum sans observer la moindre tendance au

serrage,

Pour vous permetire éventuellement d'éviter un serrage, nous vous
signalons que celui-ci est généralement d'une augmentation du
bruit du moteur et d'une baisse sensible de son régime. Il faut alors
couper les gaz, débrayer et laisser la machine rouler sur sa lancée pour
refroidir le moteur. Repartir ensuite en observant les prescriptions géné-
rales de la période de rodage.
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IV. — ENTRETIEN DU MOTEUR

Graissage de la boile de vitesses :

Les engrenages et les roulemenis de la boite de vitesses ne doivent
pas travailler a sec. Leur lubrihcanen se lait automatiquement, par bar
pottage, avec I'hwile qui se trouve dans le carter. Le piein d'huie de
mw seftectue par le bouchon silué @ la partie superneure du carter, chle

.

Pour contrdler le niveau :

Dévisser la vis coté droit se trouvant e¢m avant du kick-starter. Si
l'huile s‘ecoule, le nivean est sulbhisant; si Uhule ne s‘ecoule pas, le niveal
est insuthisant et il taut en ajouter. Completer le plemn par le trou de
remplissage, jusqu'a ce guelle sprie par le trou ae niveau; si l'on a
verse trop dmule, la laisser s'écouler complétement avani de refermer.

® Nous conseillons d'exécuter ¢¢ contrile tous les 2000 km environ.

® Nous recommandons d'employer exclusivement 'huile MOTUL SAE
40 l'été et SAE 30 I'haver.

® Pour faire le plein de la boite, il faut prévoir 0,500 kg d'huile.

L'huile de la boite se charge progressivement dimpuretes, suroui
pendant ia péniode de rodage.

Il importe done de la vidanger périodiquement, en operant de la
facon swvante :

— Dévisser le bouchon de vidange situé endessous du carter de la
boite de vilesses.

— Dévisser également la vis de controle de pniveau et l¢ bouchon
de remplissage.

— Lorsgue la plus grande quantité d'huile s'est ¢coulée, ¢t alin
d'obtemr une vidange bien compiete, soulever lentement lavant de la

macmoe (le taire 2 ou 3 lois).

Aprés vidange, el avant de refaire le plein, il est recomimandé  de
pmcmeriunnu;muucancrmluﬂhsam une huile spéciale de rin.
gage ou, 4 detaut, une hwle moteur tres tiwde. Ce ringage entrainera le
gepot de cambous qui aurait pu se former dans le fond du carter,

— 1" yidange : aprés 500 km.

— 2¢ vidange : A la fin de la période de rodage.

~ Ensuite, vidanger tous les 5000 km.
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Decalaminage :

La combustion du elange coseme huile provoque inevitablement la
[urmanon aun aUpoL |CLIBmILEe) SUr i ClEssE, @ pIsLon, ke e a'echap-
pement, e sUencieux.

Lorsque ce dépdt atteint une certaine importance, la puissance dimi-
nue el ow Imoreuyr Clawvinc L‘I‘.iﬂ"li.ntﬂgl.’., Hans raison ﬂpp-ﬂ.i’l:l.‘llc.

Il faut alors procéder au décalaminage. Clest un nettoyage gui
demanae quelgues cONNRQISSANCes mecamgues. Loanez-le de prererence a
une Statou-service LAVALELLE « Molews » 51 vous desirez lemeciuer
yUUS-Imeme, veulliey swvre point par poimt les mdicanons suivanies

A) Decalaminage du tube d'échappement et du silencieux :

— Dévisser l'écrou gui nxe le mbe déchappement an cylindre et
enlever le poulon de hxauon au silencieux au cadre.

— Séparer le silencieux du tube d'échappement.
— Betirer les picces qui sont a lintdriewr du silencieux.

— Nettoyer soigneusement ces pidees, lintérieur du tube wechap
prment el ou shlenceux.

— Au remontage, remplacer le joint d'échappement par un joint neuf.
B) Déealaminage de la culasse el du piston :
Ce nettovage exige un démontage préalable de la soulllerie,

Avant de démonter la culasse, commencer par rétirer la bougie, e
carburateur, le tube d'cchappement.

— Enlever la culasse en dévissant « en croix » les gualre écrous
de fixation. 51 la culasse est colige, ne pas essayer dintroawre un tour-
pevis ou uwn outll meétalhgue entre les poriées, mMals QoAner guelques
COUPS avec un mailel en pois ou un manche de marieau : la culasse
viendra tacilement.

— Avec un graltoir en bois ou en métal tendre (cuivre ou alumi-
nium) enlever sugneusement la calamine deposee sur linterieur de la
culasse. Lavezla ensuite complétement avec de lhuile tres fluide, du
pétrole ou de l'essence.

— Apriés avoir amené le piston &4 son point mort haut, nettoyer la
téte du pston avec un chiton imbibé d'huile, de péirole ou d'essence
(répéter ropération plusicurs ois, en ayant soin de bien rincer le chuton
car la calamine ne aoit pas tomber dans le cylindre),

— Avant le remontage du joint de culasse, les poriées doivent éire
nettoyées avec beaucoup de soin, el nous vous conseillons de monter un
juint neuf,

— Remonter la culasse en serrant les écrous progressivement et « en
croix -,

— Remetire la soufflerie en place et procéder au remontage de la
bougie, du carburateur, du tube d'échappement et du silencieux.




Carburateur :

ot Plulmil:;t indispensable  d'entretenir e carburateur en parfait ¢tat de

3 2 ¥
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Vous savez probablement que le carburateur comprend parti

Vou: une i
particuliérement importante tde giclenr. Clest une piéce en laiton gui @
pour bul de reguiariser larrivee dessence. Les peiits trous gui la tra-
v::rscnt peuvent se boucher totalement ou pardellement (le moteur
sarrete ou marche trés irréguliérement).

Pour netioyer le gicleur il faut dabord le dévisser, is soufl
dedans (ou aspirer). On ne doit jamais utiliser une mgum:t E:E une ‘g;ﬂ:
gle, o un objet mclalilque, car on rsgquerail daugmenter le diametre
ues rous el de dérégler amnsi la carburabion. Au remuontage, le visser avec
precaution pour ne pas détériorer le hletage,

_ Il faudra également nettoyer la cuve (tous les 5000 km environ), Le
Faire par ringage 4 l'essence propre,

VYolant magnétique :

L'entretien du volant magnétique est des plus simples.
Tous les 5000 km enﬁr:lc;:n: i i i

— Metire quelgues gouttes d'huile de vaseline fluide sur le feutre
graisseur, facilement accessible par les lumitres du rotor (ne pas exa-

gérer ce graissage).

— Nettoyer les eontacts du rupieur (vis inces . e
i e : pleur (vis platindes) avec une petite

Bougie :

La bougie d'un moteur s'encrasse inévitablement (plus ou moins
rapidement suivant la fagon dont vous conduisez). 1l ne faut pas attendre
pour la nettoyer que votre moteur s‘arréte par allumage défectueux.
Vous le ferez assez souvent en utilisani un petit grattoir en acier ei une
brosse dure,

Si l'encrassement est trop important, le netioyage ne peut étre réalisé
que par sablage, Adressezvous 4 une Station-Service LAVALETTE
L] H{ms L

Graissage des cables :

Tous les cibles de commande doivent étre huilés de temps a autre.
Un détaut de graissage supprime la souplesse et I'sgrément de la
conduite, Sans compter l'usure prématurée et la rupture possible.

A chague depart de cable, au guidon, injecter dans la gaine, & laide
dune pureow, de Fhulle moteny (Cetle goe yous ulibisez pour la boite de
vilesses ) additionniée  d'un peu d'essence pour la rendare  plus  aide,
Actionner jes leviers ou poignees pendant l'opération et la poursuivre, si
pussible, jusqu'a ce que Inule ressorte 4 Vautre bout de la gaine.

Graissage de la chaine :

Une chaine mal entretenue absorbe de la puissance et s'use rapides
m::m.lu d:aul aunc la grasser assez Iréquemmoent, en utilisant une e
sermu-flude,

De plus, il est recommandé de procéder 4 un nettoyage complet
tous les S0U0 km environ

— Démonler la chaine et la laire dégorger dans du pétrole ou de
I'essence en la remuant constamment.

— Ensuite, la tremper dans un bain de suif chaud (de fagon que
celul-ci penewe bien dans les rouleaux), la lasser ¢goulter et la remonter
sdns l'essuyer.

Propreté exiérieure du moteur :

Efforcesvous de conserver & voire moleur sun bel aspect exiéricar en
le nettoyant Iréguemment.

Et n'oublicz pas que la malpropreté (boue, poussiére, cambouis) diwmi-
nue tres sensiblement le retrodissement indispensable & un bon fone
lLicnnement.

Démontage du moteur :

Normalement, le moteur n'a pas & élre démonté, Si, pour ung cause
accidentele, 1 YV avall lew de e jaire, auresser-vous a un mecanicin
speciallse, et e preference a une sranon-Service LAVALETTE.

ATTENTION | En cas de commande de piéces détachées, n'oubliez
pas de donner ¢ numeéro au moteur ¢t le numéro ou le symbole de: cha-
que piece demanddée.

V. — VERIFICATIONS ET REGLAGES

Embrayage :

Comme vous le savez, I'embrayage a deux missions a remplir :

— Assurer une liaison absolument [ranche entre le moteur propre
ment dit et la boite de vitesses.

— Interrompre complétement cette liaison guand on débraye,

Pour obtenir ces deux résultats, un réglage précis est indispensable,
Il a éi¢ effectund & l'usine.
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Mais aprés un long service, par suite de l'usure des disques, vous
aures sans cdoute a corrger ce réglage dorigine,

Plusieurs méthodes peuvent Slre utilisées
A, — Arret de cables fixes sur le levier de commande.

— L'embrayage patine : débloguer la vis de larrél de cible de fagon
d ublemr un jed de > pun enviren au levier au guaon. Kebloguer la vis,

— L'embravage ne débraye pas sullisamment @ débloguer la vis d'ar
ret we Cabie el waer e caole Puour oDTemr un Jeu d¢ 5 mm environ au
levier du guidon.

13, — Vis de réglage situé au centre du plateay d'embrayage.

Pour accéder a ceiie vis, il laut démonter la plaguette située sur
le cote droit au carter di moteur.

— L'embrayage patine : débloguer le contre-corou de la vis de réglage
situé au centre au plateau et la aévisser de tagon 4 obtenir un jeu ag
3 mm environ au levier du guidon. Kebloquer i contre-ccrotl.

— L'embrayage ne débraye pas suffisamment : comme précédem-
ment, aebloguer le contre-tcrou ae la vis et la visser jusqu'a oblenir un
jeu de 3 mm de la poignée. Rebloguer e contre-Scrou.

Lorsque volre machine aura parcouru un kilométrage tres impor-
tani, aucune des méthodes précedentes ne vous permetira  peut-eine
d'oblenir un réglage correct, Lans ce cas, il [audra, ou blen augmenter
la tension des ressorts de pression de l'embrayage ou bien rempilacer les
disgues liéges par des disques neuls, Adressez-vous alors a un bon meca-

picien spécialisé

Bougie :

S5i le moteur ne part pas, ou s'il s'arréle brusquement, c'est toujours
lu bougic et son cable quil faut vénfier en premier lieu (en supposant,
naturellement, que l'essence arrive bien!). Une vérification rapide de la
bougie s'effectue de la facon suivanie :

— Enlever la fiche et dévisser la bougie.

— Une bougie encrassée ou « pontée » (filament entre les deux élec
trodes) ne donne plus d'étincelle. La nettoyer soigneusement et faire
sauter le « pont » s'il ¥ a lieu,

— ttre la fiche et appliguer la partie filetée de la bougie (celle
qui se ﬁ?;fdana la culasse) E:p:l:t?-e I'embase ou une ailette de la culasse,

— Appuyer sur le kick pour entrainer le moteur : une étineelle
Forte et claire doit jaillir entre les deux électrodes.

— Sinon, essaver une bougie neuve.

— 5i celleci ne donne pas non plus d'étincelle, la cause de la nanne
2st a4 rechercher dans le cible de bougic ou dans le volant magnétigue.

La wvérification du wvolant mamnédiique deit &tre faite, de préférence.
par une Station-Service LAVALETTE « Moteurs »,

o Sur une bougic neuve, I'dcartement des électrodes varie entre 05 et
b Tm.

Le fonctionnement entraine inédvitablement usure des électrodes ct
augmente donc 'écartement.

. . Lorsaque ce dernier dépasse 07 mm, il fant le ramener & la valeur
initiale en recourbant légbrement V'élecirode de masse,

La face de Ta bougie (c'est-A-dire les parties de la hougie qui pénétrent
lans la chambre de combustion) montre, aprés une certaine durde de
fonctionnement, si la bougic donne un bon rendement :

—; Aspect normal de la bougie (bougie bien appropride, bon rende-
ment)

Bre d'isolant {au centre de la face) de couleur brun<clair ou hrun
gris. Culot de hougie sec, avec un léger encrassement de charbon et de
salamine.

— Bougie encrassée (bougie trop froide, rendement défectueux) :

Bec d'isolant et culot recouverts d'une couche noire, brillante et
humide. Conségquence : le moteur a des ratés.

Remplacer la bougie par une autre plus chaude.

— Bougic surchauflée (bougic trop chaude, rendement délectuecux) :

Bec diisolant et culot recouverts d'une couche avant l'aspect d'une
péte cuite de couleur brune ou grise. Les électrodes sont fortement cor-
rodées. Une fois chaud, le moteur fait de I'auto-allumage (explosions
espaciées el asser bruvantes).

Remplacer la bougie par une autre plus froide,
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Nous consecillons l'emplol des bougies suivantes aprés rodage
AC 42 en été, AC 41 en hiver. .

Veolant magnétique :

Le volant magnétique a été réglé & 'usine avec les plus grands soins.
Toute wérification ultérieure devra &tre exécutée, de préférence, par une
Station-Service LAVALETTE « Moteurs ».

A. — Avance & Pallumage.
3 mm & 325 mm avant le point. mort haut du piston.

Cela signifie que I'étincelle doit éclater entre les électrodes de la
bougie lorsque fe niston, dans sa course ascendante, a encore cette dis-
tance de 3 mm & 325 mm & parcourir.

B. — Ecartement des vis platinées du rupteur.

Le volant masnétique ne peut pas fonctionner correctement si 1'écar-
tement des vis platinées est trop grand ou trop petit.

L'écartement au moment de 'ouverture iotale doit &tre de 030 &
035 mm.

— Le cdble rouge sortant du volant magnétique doit étre reli¢c A la
borne de la bobine extérieure de haute tension marquée « AL. » Laulre
borne de cette bobine haute tension cst reliée h la masse.

— Le céble noir sortant du volant magnétique est relié & l'installa-
tion éclairage et signalisation,

— Les lampes & emplover sont les suivantes (veolant magnétique
de 18 W) :

A Favant : 6 volts 15 watts.

A Parriére : 12 volts 7 walts.

Vous aver probablement entendu parler de bobine « grillée » ou de
condensateur « clagué s. Ce sont, fort heureusement, des accidents trés
Tares.

Le stator du volant magnétique porte deux bobines, L'une, dite
bobine haute tension, assure allumage, et l'autre, dite bobine Dasse
I’ Pour le moteur 4 CL/S, la bobine secondaire est extd

rieure et tenue sous le réservoir, une bobine primaire est sur le volant.

= 8 =

Une bobine « grillée » ne débite plus de courant. Clest donc la
rmédiabla. s'il s'agit de la hobine haute tension. ou une simple ﬁ::
d'éclairage, dans le cas de la bobine basse tension, De toute facon, un
seul reméde, remplacer la bobine, Adresservous A l'agent gqui vous a
vendu la machine,

Quant au condensateur, épalement fixé sur le stator du volant, il
participe & I'allumage avec la bobine haute tension. i

Un condensateur « claoué » ne remolit nl fFice, et 1'éni
i la bougie devient trés faible (électrodes 1r§ﬁu:&m2; mljé;ca:':]:rt

m:t:glétement. Dans ce cas encore, un seul reméde : remplacer le conden-
sateur,

Mais, nous nous »ermettons de le répéter, ces accidents sont rares.
A la moindre panne, il ne faut donc pas penser ave la bobine est « gril-
lée » ou le condensatenr « clagué » Vérifier d'abord la bougie et son
cable, puis l'arrivée d'essence et le gicleur.

_N'oubliez pas non plus aue les surfares de contact des vis platindes
doivent étre frés pronves. Une mince pellicule Mhuile, sur ces surfaces,
soffit pour faire « bafoviller » l'allumage ou linterromore totalement.
C'est nour cette raison gue nous vous avons recommandé, au chapitre
* ENTRETIEN », de ne pas exagérer le graissage du feutre graisseur.

Carburateur :

Les moteurs sont essavés au banc équipés de leurs carburateurs.

En conséquence, aucune modification de réglage n'est & prévoir par
l'nsager. Le ralenti s'oblient en agissant sur la vis situde sur le ﬂﬁtép;u
corps de carburateur, En vissant, on augmente le régime du ralenti; en
dévissani, on le diminue.

En cas de panne, aprés avoir vérifi¢ Ja bougie et son cible, il faut
penser immédiatement & l'arrivée d'essence et au gicleur.

L'arrivée d'essence au carburateur se vérifie en dévissant le gicleur
(robinet ouvert, naturellement 1), L'essence deit couler de facon continue
el mon goutte & goutte.

Si l'essence arrive correctement, nettoyver soigneusement le gicleur ou
le remplacer par un gicleor neuf triés propre.

Les causes possibles d'une arrivéde défectueunse (l'essence coule goutte
& goutte ou ne coule pas du tout) sont assez nombreuses |

- Le réservoir ne conticnl pas une guantité sulfisante du mélange
essence-huile,
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— Le trou d'air du bouchon de réservoir est bouché.

— Le tube nui relie le robinet au carburateur est obstrué, percé on
partiellement détaché.

— Les filtres sont encrassés (prin lement celui qui est placé avant
le sitge du pointeau). aee o o "

— Le petit canal qui fait communiguer la cuve avec le gicleur est

Aun début, pour vons dépanner, il sera préférable de vous adresser
& un bon mécanicien, Mais. aver »n pen de méthode et de patience, vous
arriverez trés rapidement & le faive vous-méme.

Gicleur :
Les moteurs 4 CL/S sont équipés dun carburateur Dellorto UA 19 8
— Gicleur principal : 0.
— Gicleur de ralenti: 38.

V1. — VERIFICATIONS GENERALES
A. — Aprés les 500 premiers kilométres:

— Vidange et ringage de la boite de vitesses voir chapitre « ENTRE-
TIEN »)

— Nettovage de la bougic et vérification de l'écartement des élec-
trodes.

— Resserrage complet de foute la boulonnerie. Paur 1a culasse et les
carters, faire cette opération lorsque le moteur est froid.

— Vérifier et régler les freins,
— Vérifier et régler l'embrayage.

— Vérifier le jeu de la direction éventuellement, resserrér l'écrou de
direction).
B. — Aprés les 1500 premiers kilométres ;

mmm{retlréﬁdnngﬁmupr&mtemrhsmmiﬂsklb
fres.

— Nettoyer le carburateur.
— Nettoyer les vis platinées du rupteur et vérifier leur écartement.

— Décalaminer la lumiére d'échappement, le tube d'échappement, le
silencienx.
'l.'i
La période de rodage terminée, il vous sera possible d'espacer les
B générales. Mais, dans toute la mesure du possible, conlor-
mez-vous aux différentes instructions contenues dans ce manuel,




